pesar de icdo ¢ iemporal de

raios e coriscos que caiu e

ceufinua a eair sobre o prejeto
da ferrovia Norite-Sul, continuc con-
vencido de gue af teremos um marcs
importante na histdéria do desenvel-
vimento seconlinice nacicnal. Nio
somente pele fato de constituir um
excelente projeto, pelos seus préprios
méritos, mas por oufro motive gue
discutiremos em segwd&

Num pais que pdo tem cxﬁg.}a de ter
¢ seu coragdo industrial montado em
terno de um nd de montanhas, ende
as indispensiveis ligagbes ferrovié-
‘rias —ver ferroviz do Ac¢o— serdo
seguéneias de obres de arte, eis gue
surge um projeto tragado sobre o
planalioc e 2 pﬁam’dp e que ierd ¢
mérito de encuriar em mais dz2 cince
mil milhas nossas ligacies marif-
mas com ¢ Afidanlico Norie, A@
contrévio da Rissia, gue comecou a
montar seu sistema ferroviario sobre
uma planicie rasa, nfo rars locando
as lnhas com uma régua sobre ©
mapa, deixande oz projetos cabuloses
parz ¢ fim do programa —projetos
com o Bamur, fragado sobre monta-
nhas e socbre 2 merziots— nesso
sistema nacional parecia condenado
a comegar precisaments por esses
projetos cabuloses, dos quais a ferro-
via do Aco é apenes wn exemplo. Bz
economia do Brasii —Como a
Unifo Soviética— nifo pode assentar
u%nés sobre um sistema ferrovifrio
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Cem efeils, ja levamos éemasiada '
longe o transpote rodovidrio como
base do sistema de transportes em
gue deve asseniar a economia nacio-
nal brasileira —uma economia sabi-
damente continental. Foi excelente
para cemecar, mas a cada coisa seu
temipe. Nio femos um sistema ferro-
vidrip, mas uma série de sistemas
‘mgianais que, combinada com a
navegacao de cabotagem, blogueava
a indispensdvel unificacdo do merca-
doo nacicnal, sem a qual ndo teria
havide industrializagéo para valer. A
rodovia quebrou os isolamentos regi-
onzis e deu ¢ primeirs grande passo
no sentidoe dz anificacdo de mercado,
mas j& cumpriu 0 seu papel.

Mus nde esth ai a chave da
guestdis, no fato de que, pela primei-
va vez, somes ¢onfrountades com o
problema da privalizagio dos servi-
gos de utilidade ptblica, ndo como
assunio para elucubragdes tefricas,
mas como proviema pratics, como 0s
gie mais o se jam. A experiéneia que
estamos a pigue de acumuiar S“ﬁil‘é
& muifas ouires fins e isso nos léva ac
cerne da pv'w@nte problematica poli-
tica ~~e nfo apenas econdmica—
nacional, Nosso sistems de serviges
de utilidade zst’s?ﬁzca foi estruturado &
base do iostituto da concessfe des
ditos servicos plblices a empresas
g}bﬁcﬁsi e esse institute, depois de
_prestar-nos relevantissimos serviges,
‘desgasicuse e levou o Estade 2
msesvénﬁia, pela via do abuso do aval

i

do Tesgure, 2 Gnica possivel garantia

para os financiamentos, interncs e

externos, dos projetes respectives.

QOra, z substitui¢io obrigatdria do
instituto do servigo pitblico concedido
a empresa publica pelo de servigo
pablice concedido a empresa privada
nfc seriy mm passe pequenc ou

simples, mas um verdadelro salto

dialdtice. O caso é gue nfo & séric
oferecer & empresa privada a con-
cessio, nas condigdes em que o esta
sendo feito. A concessfo de servics
piblico assenta sobre a instituto da
tarifa, e esta ndo terd ﬂmd..mento, se

ndo for calculada scbre o custo. Ora,”

nic ¢é simpies levantar uma piaﬂﬂha
de ¢ustes representatives, nas condi-
¢tes de uma inflagdo que ameags
foymar-se galcpante e ge taxas de
jums francamente delirantes.

problema da inflagdo ressive-se
t)e.a mdcxucéo e, depois das iluses
francamente oniricas do Plano Cru-
zado, estamos voliands sensatamente
a ela, pondo de lado os artificies
barbares do tipo do “‘gatlhe’”. A
inds xa¢io nos permitird definir com
precisfio oS capitulos da planiiha
correspendentes 3s despesas QOrTEn-
tes de exploragie e a fixacSo da
reserva e depreciagfio. Mas o cai}sw
tulo corresponde so lucrc legal,

‘meceszariamente  caleutado sobre o
SO % capital no mercado meoneid-

vie e de titules, 63;&5.,9 z2lgo mals, iste

&, & cobertura das tszas de jures.

'nas condicdes

custo que nio for pr‘sﬂvei incluir,na
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mgcm% respectivamente no rerca:
do externo e ne¢ mercado interno..
COra, ¢om as presentes taxas reais de,
jurcs, especialmenfe no mercade |
interns, ndo pode haver tarifa sufi-
ciente para remunerar invesiimentos ~
em pm}etm de elevadissima razdg.
capiial: produto, come os de eletrici--
dade ou fervgvidrios. o
A privatizacio, como femho 46
monstrado insis{entemente, deverd
conduzir a'uma queda das fauas as’
inflagdo e de juros reais, mas serias
ot o carro adiante dos bois esperar
por essa gueda, para, entdo, fazert
mos a privatizacdo. Seguese que a
legislacde vigente devera ser imedia-
tame ie revista, parz o fim de tornar
operativo o instituio da tarifa, nio
futuras, mas nas
atuais. Isse significa gue o Estaéa
deverd assumir aguela parcela .d

:

tarifa. Um complexe problema £C6-
némico, finarceirs e juridico. >

{A descoberts de mgmar*audes e '=
consequente anulacio da concorrén- 7
cia para & construgic c‘fa ferrovia .
deve ser coasiderada ainda como um
2Ervico pmiasie por esze projetd.-
Por algum gzgm‘ havia gue comeca
a8 operacic aa passagem do Alfeus !
peles estrebarias de Augias.)
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